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OPIS TECHNICZNY
1. WSTEP
1.1. Przedmiot opracowania

Wykonanie dokumentacji projektowej przebudowy drogi wewngtrznej
w miejscowosci Korytowo, gm. Dzierzaznia.

1.2. Cel opracowania

Celem opracowania jest okreSlenie zakresu robdt drogowych przebudowy
drogi wewngtrznej o istniejgcej nawierzchni z kruszywa naturalnego.

1.3. Podstawa opracowania

- Umowa zawarta z Gming Dzierzaznia,

- Aktualna mapa dc. projektowych w skali 1:1000,

- Warunki techniczne od Inwestora,

- Wytyczne projektowania drog 111, IV, V klasy technicznej WPD-2 1 WPD-3
2012r.,

- Katalog Powtarzalnych Elementow Drogowych wydany przez
,,IRANSPROJEKT” Warszawa,

- Katalog Typowych Konstrukeji Nawierzchni Podatnych 1 Potsztywnych IBDiM
Warszawa 1997 r.,

- inne przepisy dotyczace projektowania drdg oraz literatura techniczna 1 stosowne
rozwigzania.

1.4. Formalne podstawy opracowania

- Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tj. Dz. U. z 2019 1., poz. 1186),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999
r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1 ich usytuowanie (tj. Dz. U. z 2019 r. poz. 1643),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej
z dn. 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegdlowego zakresu i1 formy projektu
budowlanego (Dz. U. z 2012 r. poz. 462).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzes$nia 2004 r. w sprawie
szczegoblowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania 1 odbioru robdt budowlanych oraz programu
funkcjonalno-uzytkowego (tj. Dz. U. z 2013 r. poz. 1129),

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 18.05.2004 r. w sprawie okreslenia
metod 1 podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych
kosztow prac projektowych oraz planowanych kosztow rob6t budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. Z 2004 r., nr 130, poz.
1389).
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1.5. Lokalizacja inwestycji

Droga wewnetrzna przeznaczona do przebudowy zlokalizowana jest
w miejscowosci Korytowo, gmina Dzierzaznia. Poczatek pikietazu trasy znajduje
si¢ w km 0+000 w osi drogi gminnej. Koniec trasy znajduje si¢ w km 0+369 jako
nawigzanie do istniejacej nawierzchni gruntowej. Roboty zostaly podzielone na
dwa odcinki od km 0+002 do km 0+198 oraz od km 0+217 do km 0+369.

2. PRZEDMIOT I ZAKRES INWESTYCJI
2.1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi wewnetrznej o istniejgce]
nawierzchni z kruszywa naturalnego.
2.2. Zakres inwestycji
Zakres inwestycji obejmuje:
- roboty przygotowawcze,
- roboty ziemne,
- wykonanie podbudowy ze stabilizacji cementem,
- wykonanie warstwy przeciwspgkaniowej z kruszywa tamanego,
- wykonanie nawierzchni jezdni asfaltowe;,
- pobocza z kruszywa tamanego,

- zjazdy z kruszywa tamanego,
- roboty wykonczeniowe.

2.3. Stan istniejacy

Obecnie na niniejszym odcinku drogi zlokalizowana jest jezdnia z kruszywa
naturalnego szerokosci ok. 3,50 m, obustronne pobocza gruntowe o szerokos$ci
zmiennej od 0,50 m do 1,00 m. Odwodnienie odbywa si¢ za pomocg spadkow
podtuznych 1 poprzecznych na przylegle tereny zielone.

Dhugos¢ odcinka do przebudowy wynosi 348,00 m. Niniejszy odcinek drogi do
przebudowy posiada polaczenie z droga gminng na poczatku opracowania oraz w
km 0+207. Przebudowa polacznia z drogg gminng w km 0+207 nie wchodzi w
zakres projektu.

W okresie wiosenno — jesiennym tworzg si¢ liczne zastoiska wody.

3. ROZWIAZANIA TECHNICZNO - BUDOWLANE
3.1. Podstawowe parametry techniczne drogi wewnetrznej

Droga wewnetrzna
szerokos$¢ jezdni -3,50m
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spadek poprzeczny nawierzchni jezdni daszkowy —2%
szer. pobocza —0,75m
spadek poprzeczny nawierzchni pobocza jednostronny — 8%

Projektowana nawierzchnia jezdni zostala dostosowana do istniejgcych
granic pasa drogowego. Na projektowanym odcinku zatozone sg tuki poziome.
Dla poprawienia lokalizacji drogi w pasie drogowym zastosowano rowniez punkty
kontrolne.

Droga wewngtrzna jednopasowa przeznaczona do ruchu w obu kierunkach o
szerokos$ci jezdni 3,50 m, pobocza gruntowe z kruszywa lamanego 2 x 0,75 m.
Droga usytuowana na terenie zabudowy.

Konstrukcja nawierzchni jezdni

a)  nawierzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznej AC 11 S
wg PN-EN-13108-1 (lepiszcze asfaltowe 50/70)
gr. 4 cm — warstwa $cieralna,
b)  skropienie nawierzchni drogowych asfaltem w ilosci 0,5 dm?*/m?
c)  nawierzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznej AC 16 W
wg PN-EN-13108-1 (lepiszcze asfaltowe 50/70)
gr. 5 cm — warstwa wigzaca,
d)  skropienie nawierzchni drogowych asfaltem w ilosci 0,8 dm?/m?
e)  warstwa przeciwspekaniowa z kruszywa tamanego 0-31,5 gr. 9 cm,
f) podbudowa:
» dowiezienie pospoiki (o uziarnieniu 0+31,5 mm) na grubos$é 18 cm
» wykonywanie stabilizacji cementem o wytrzymatosci Rm=1,5-2,5 MPa
na miejscu budowy sprzetem specjalistycznym na grubosci 18 cm
g)  warstwa odsgczajaca z piasku gr. 10 cm

Konstrukcja poboczy:
a)  kruszywo tamane o uziarnieniu 0+31,5, gr. 9 cm
b) nasyp z kruszywa naturalnego 0-31,5, gr. 30 cm

Konstrukcja zjazdow:

a)  kruszywo tamane o uziarnieniu 0+31,5, gr. 15 cm
b) nasyp z kruszywa naturalnego 0-31,5, gr. 20 cm

3.2.0dwodnienie oraz warunki gruntowo-wodne

Odwodnienie nawierzchni asfaltowej zostanie zaprojektowane w formie
zastosowania  odpowiednich  spadkow  podluznych 1 poprzecznych
z odprowadzeniem wody powierzchniowo. Spadek poprzeczny daszkowy 2%
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umozliwi odprowadzenie wody na pobocze przepuszczalne z kruszywa famanego,
na naturalne powierzchnie chionne.

Istniejace przepusty nalezy oczysci¢. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia
przepustu nalezy wymieni¢ na przepust o takich samych parametrach.

3.3. Uklad wysokosciowy drogi

Projektowana niweleta drogi na odcinku do przebudowy, uwzglednia
ustalenia wynikajace z zapewnienia niezbednych warunkdéw na utrzymanie drogi
klasy D zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej
z dn. 2 marca 1999 r.(Dz. U. Nr 43, poz. 430) z p6zn. zmianami.

Projektowana niweleta drogi przebiega w nasypie.

3.4. Urzadzenia obce

Zgodnie z obowigzujacymi normami wszystkie urzadzenia powinny by¢
utozone ponizej 80 cm od istniejgcej niwelety. Droga wewngetrzna do przebudowy
przebiegac begdzie w nasypie.

Wzdhuz drogi zlokalizowana jest istniejaca sie¢ wodociggowa, zlokalizowana
czgSciowo w pasie drogowym 1 na dziatkach prywatnych.
4. Ochrona srodowiska

Realizacja przedmiotowej przebudowy zlokalizowanej w pasie drogi
wewnetrznej, nie ma zadnego wptywu 1 oddziatywania na istniejace Srodowisko.
Nie zwickszy réwniez emisji substancji szkodliwych dla $rodowiska 1 zdrowia
ludzi. Przewidziane do uzycia materialty budowlane powinny odpowiada¢ Polskim
Normom 1 posiada¢ aprobaty techniczne.

4.1. Warunki ochrony srodowiska

Zgodnie z Rozporzadzeniem Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r.
w sprawie okreslenia rodzajow przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywaé
na Srodowisko oraz szczegdlowych kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem
przedsigwzie¢ do sporzadzania raportu o oddzialywaniu na srodowisko, inwestycja
nie jest =zaliczona do przedsigwzie¢ mogacych znaczaco oddzialywaé
na srodowisko 1 wymagajacych wykonania raportu oddzialywania na srodowisko.
Dhugos¢ odcinka do przebudowy nie przekracza 1 km.

4.2. Ochrona dziedzictwa kulturowego i zabytkow
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Na obszarze zamierzenia budowlanego, ani w jego bezposrednim
sasiedztwie, nie wystgpuja obiekty wpisane do rejestru zabytkdw ani obiekty
kultury wspotczesne;.

4.3. Technologia robot

Technologi¢ robot oraz wymagania dotyczace materialow, sprzetu,
transportu, obmiaro6w, badan laboratoryjnych, warunkoéw odbioru przedstawiono
w Szczegotowych Specyfikacjach Technicznych.

Przed przystgpieniem do robot nalezy wystagpi¢ do zarzadcy drogi
o wyrazenie zgody na wejscie z robotami w pas drogi.

5. Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego

Kategori¢ geotechniczng ustalono w zaleznosci od rodzaju warunkow
gruntowych oraz czynnikow konstrukcyjnych charakteryzujacych mozliwos$¢
przenoszenia odksztatcen 1 drgan, stopnia zlozono$ci oddzialywan, stopnia
zagrozenia zycia 1 mienia awarig konstrukcji, jak rowniez od wartosci zabytkowe;j
lub technicznej obiektu 1 zagrozenia Srodowiska.

Ustalono, ze inwestycja nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej,
ktora obeymuje niewielkie obiekty budowlane o prostych schematach
obliczeniowych, w prostych warunkach gruntowych, dla ktoérych wystarcza
jakosciowe okreslenie witasciwosci gruntow, tak jak: 1- lub 2 kondygnacyjne
budynki mieszkalne 1 gospodarcze, $ciany oporowe 1 rozparcia wykopow, jezeli
roznica poziomow nie przekracza 2,0 m, wykopy do glebokosci 1,2 m 1 nasypy do
wysokosci 3,0 m, wykonywane zwlaszcza przy budowie drog, pracach
drenazowych oraz uktadaniu rurociggow.

Opracowanie geotechnicznych warunkéw posadowienia nie wymaga
posiadania przez sporzadzajacego potwierdzonych kwalifikacji zawodowych, za
bezpieczenstwo budowli posadowionej w okre§lonych warunkach geotechnicznych
odpowiada natomiast projektant-konstruktor.

Projektant stwierdza, Ze opracowanie dokumentacji geotechnicznej dla
obiektu objetego niniejszym opracowaniem nie jest potrzebna.

6. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych
zagrozen dla Srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikow
projektowanego obiektu budowlanego
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Realizacja przebudowy drogi wewnetrznej nie ma zadnego wplywu
1 oddziatywania na istniejace $Srodowisko. Niniejsza droga wewngtrzna
nie zwigkszy emisji substancji szkodliwych dla $§rodowiska 1 zdrowia ludzi,
sasiadujacych dzialek.

Droga wewngtrzna po przebudowie nie bedzie oddziatywata emisyjnie
na srodowisko naturalne.

Przewidziane do uzycia materialy budowlane powinny odpowiada¢ Polskim
Normom 1 posiada¢ aprobaty techniczne.

Charakter i cechy istniejacych i przewidywanych zagrozen
Przebudowa drogi wewnetrznej nie jest zwigzana z promieniowaniem w tym
jonizujacym, powstawaniem pola elektromagnetycznego czy innymi zakldéceniami.
Charakter inwestycji nie wplywa negatywnie na istniejacg powierzchni¢ ziemi,
gleby, wody powierzchniowe 1 podziemne poprzez zastosowanie odwodnienia
powierzchniowego terenu drogi wewnetrzne;.
Roboty podzielone zostaty na etapy:

- roboty przygotowawcze,
- roboty ziemne,
- wykonanie podbudowy ze stabilizacji cementem,
- wykonanie warstwy przeciwspekaniowej z kruszywa tamanego,
- wykonanie nawierzchni jezdni asfaltowe;,
- pobocza z kruszywa lamanego,
- zjazdy z kruszywa tamanego,
- roboty wykonczeniowe.
Przed rozpoczgciem robdt w pasie drogowym nalezy uzyskaé zezwolenie

od zarzadcy drogi. Po komisyjnym przekazaniu placu budowy planowane
do wykonania roboty nalezy oznakowac. Przed przystapieniem do wykonania robot
kierownik budowy winien przeprowadzi¢ instruktaz z zakresu BHP (szkolenie
wstepne) zatrudnionych pracownikéw, a nastepnie indywidualne przeszkolenie
kazdego pracownika w zakresie BHP na poszczegdlnych stanowiskach pracy.

Zasieg i rodzaj ucigzliwosci obiektu

Przebudowa drogi wewnetrznej oraz jej uzytkowanie nie wptynie na
pogorszenie istniejacej ucigzliwosci powodowanej przez droge wewnetrzna.

Wobec powyzszego nie przewiduje si¢ powstania ucigzliwo$ci w obrebie
projektowanej inwestycji 1 jej negatywnego oddzialywania na sgsiednie
nieruchomosci.
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Obszar oddzialywania obiektu

Zgodnie z art. 34 ust. 3 pkt. 5 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. . — Prawo
Budowlane (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 1186), informuj¢, ze uwzgledniajac rodzaj,
przeznaczenie 1 usytuowanie zaprojektowanego obiektu budowlanego, wymienione
nieruchomosci objete beda obszarem oddzialywania w rozumieniu art. 3 pkt. 20
ww. ustawy. Nie przewiduje si¢ oddziatywania obiektu na sasiadujace
nieruchomos$ci. Oddzialywanie projektowanego obiektu zamyka si¢ w calosci na
dziatkach inwestycyjnych.

Podstawa formalno-prawna na podstawie ktorej okreslono obszar
oddziatywania:
- Ustawa z dn. 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tj. Dz.U. z 2019 r. poz. 1186),

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124 ze zm.),

- Ustawa z dn. 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 470),

- Ustawa z dn. 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnieniu informacji o sSrodowisku
i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (tj. Dz. U. z 2020 r. poz. 283),

- Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
moggqcych znaczqco oddziatywacé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r. poz. 1839) ,

- Ustawa z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. z
2020 r. poz. 782),

7. Wplyw eksploatacji gorniczej na dziatke

Droga wewng¢trzna do przebudowy nie znajduje si¢ w obszarze terenu
gbrniczego.

8. Uwagi

Punkty osnowy geodezyjnej zabezpieczy¢ przed naruszeniem i1 przykryciem
nawierzchnig trwala. Nadzor nad zabezpieczeniem zleci¢ uprawnionej jednostce
wykonawstwa geodezyjnego. W przypadku stwierdzenia przez jednostke
nadzorujaca konieczno$ci przeniesienia punktu geodezyjnego poza pas drogowy —
uzyskac szczegdtowe warunki przeniesienia z Powiatowego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjnej 1 Kartograficznej w Plonsku. Punkty osnowy geodezyjnej podlegaja
ochronie zgodnie z art. 15 ustawy z dn. 17.05.1989r. Prawo geodezyjne
1 kartograficzne (tj. Dz.U. z 2020 r. poz. 276).
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PRZEKROJ NORMALNY
km  0+002 + 0+198
pobocze ‘ jezdnia ‘ pobocze
075

075 3,50

// /\// /\// /\// /\// /\// /\///\\
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- nawilerzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznef AC 77 S
wg PN-EN-13108-1, (lepiszcze asfaltowe 50/70) - warstwa Scieralna
gr.4cm

- skropienie nawierzchni drogowych asfaltem w ilosci 0,5 dm3/m?2

- nawilerzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznef AC 16 W
wg PN-EN-13108-1, (lepiszcze asfaltowe 50/70) - warstwa wigzgca
gr.5cm

- skropienie nawierzchni drogowych asfaltem w ilosci 0,8 dm3/m?2

- warstwa przeciwspekaniowa z kruszywa famanego 0-31,5

- usuniecie humusu na gf. 15 cm - szerokos$ci zmiennej

istniejgcy Slad drogi
(jezdnia z kruszywa naturalnego) = gr. 15 cm
0 zmiennej szerokosci 2,80 m - 3,50 m

- poszerzenie z piasku gr. 15 cm

poszerzenie drogi
szer. zmiennej
od 0,40 do 1,00 m

PRZEKROJ NORMALNY
km  0+217 + 0+369
pobocze jezdnia pobocze
0,50 3,50 0,50

///\///\///\///\///\///\///\\//}\Z X
NSO\ VLN

NN GNGNEGN\¢

AR

gr. 9 cm
- podbudowa:
Z * dowiezienie pospdtki (o frakcji 0-31,5 mm) na grubos¢ 18 cm,
o * wykonywanie stabilizacji cementem o wytrzymatosci Rm=1,5
5 - 2,5MPa na miejscu budowy sprzetem specjalistycznym na
§ grubos¢ 18 cm,
g - warstwa odsaczajaca z piasku
e gr. 10 cm
8l - pobocze z kruszywa tamanego od 0 do 31,5mm
g stabilizowane mechanicznie
< gr. 9 cm
% - nasyp z materiatu piaszczystego
5 gr. ~30 cm
§ - grunt rodzimy

- usuniecie humusu na gt. 15 cm - szerokos$ci zmiennej

istniejgcy Slad drogi
(jezdnia z kruszywa naturalnego) = gr. 15 cm
0 zmiennej szerokosci 2,80 m - 3,50 m

- poszerzenie z piasku gr. 15 cm

poszerzenie drogi
szer. zmiennej
od 0,40 do 1,00 m

Gdy podfoze posiada grupe nosnosci nizszg od
G1, nalezy doprowadzic je do grupy nosnosci G1

DROG - POL II s.c.
09-100 Poswietne

ul. Miodowa 1

tel./fax: (0-23) 662-23-60
NIP 567-177-94-44

A T

NAZWA INWESTYCJL

Przebudowa drogi wewnetrzne/ w miejscowosci Korytowo

BRANZA:

VSTV Gmina DzierzaZznia

Dzierzgznia 28 DROGOWA
09-164 Dzierzgznia

SKALA:
TYTUL RYSUNKU: 750

PRZEKROJ NORMALNY AN 2 04.2021r.

PROJEKTOWAL NR UPRAWNIEK: PODPIS: Rys

inz. Pawet Szymanski | MAZ/0191/z00D/11
w spec. drogowej 3

‘WSPOLPRACA: PODPIS:

inz. Kamil Krzeszewski
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projektowana nawierzchnia jezani drogi wewnetrzne/

Pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi
dostosowane do istniejgcej niwelety przylegtej drogi

3,50
jezdnia

Sciete skosem o proporcji n : m,
gdzien=m=2= 1,50 m

0,75

3,50

0,75

pobocze

Jezdnia

pobocze

PRZEKROJ A-A’

00

- nawierzchnia z kruszywa tamanego 0-31,5

gr.15cm

- warstwa z kruszywa naturalnego 0-31,5

gr. 20 cm

T
DROG-POL Il s.c.

DROG - POL II s.c.
09-100 Poswietne

ul. Miodowa 1

tel./fax: (0-23) 662-23-60
NIP 567-17-79-444

NAZWA INWESTYCII:

Przebudowa drogi wewnetrznej w miejscowosci Korytowo

INWESTOR . . L. BRANZA:
Gmina Dzierzgznia
Dzierzgznia 28 DROGOWA
09-164 Dzierzaznia
TYTUL RYSUNKU: SKALA:
| 750
SZCZEGOt ZJAZDU NN 5 0k 20277,
PROJEKTOWAL: NR UPRAWNIEN: PODPIS: Rys.
inz. Pawet Szymanski | MAZ/0191/Z200D/11
w spec. drogowej
'WSPOLPRACA: PODPIS: 5
inz. Kamil Krzeszewski




INFORMACJA BIOZ

NAZWA INWESTYCIJI:

Przebudowa drogi wewnetrznej w miejscowosci Korytowo

ADRES INWESTYCIJI:
Korytowo
09-164 Dzierzaznia

INWESTOR:
Wojt Gminy Dzierzaznia
Dzierzgznia 28
09 -164 Dzierzaznia
JEDNOSTKA PROJEKTOWA:
»DROG - POL II” S.C. Poswietne
ul. Miodowa 1, 09-100 Plonsk
OPRACOWAL.:
. inz. PAWEL
PROJEKTANT. STYMANSK]

27 KWIETNIA 2020r.

DROG — POL II” s.c. Poswietne ul. Miodowa 1, 09-100 Plonsk



Czesc opisowa

1. Zakres robot dla zamierzenia budowlanego oraz kolejnos¢ realizacji
poszczegllnych robot

Informacja dotyczy projektu pn: ,, Przebudowa drogi wewnetrznej
w miejscowosci Korytowo”.

Roboty podzielone zostaly na etapy:

- roboty przygotowawcze,

- roboty ziemne,

- wykonanie poszerzenia drogi,

- wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego
- wykonanie nawierzchni jezdni asfaltowe;,

- pobocza z kruszywa tamanego,

- zjazdy z kruszywa tfamanego,

- roboty wykonczeniowe.

2. Wykaz istniejacych obiektow budowlanych

W obrebie prowadzonych rob6t znajduja si¢ nastepujace obiekty budowlane:
e droga gminna,
e uzbrojenie podziemne i naziemne:
O sie¢ energetyczna,
0 sie¢ wodociggowa.

3. Wskazanie elementow zagospodarowania terenu, ktore moga
stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

Projekt organizacji robdt powinien uwzgledni¢ nastepujace rodzaje robot
budowlanych, ktorych charakter, organizacja lub miejsce prowadzenia stwarza
szczegblnie wysokie ryzyko powstania zagrozenia bezpieczenstwa i zdrowia
ludzi.

Glowne zagrozenia i czynniki niebezpieczne mogace wystapi¢ podczas
realizacji robot to:
e przysypanie ziemig lub kruszywem,
uderzenie, najechanie maszyng budowlana,
ruch i1 praca maszyn budowlanych,
praca sprzetu specjalnego 1 transportu materiatow ciezkich,
praca w poblizu sieci uzbrojenia podziemnego.

W zwigzku z realizacja przedmiotowej inwestycji, niezbedne jest podjecie
czynno$ci majacych na celu takie ich przygotowanie i zabezpieczenie, by w

DROG — POL II” s.c. Poswietne ul. Miodowa 1, 09-100 Plonsk



maksymalnym stopniu ograniczy¢
niebezpieczenstw.

ryzyko powstawania wypadkéw 1

4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen podczas realizacji
robot budowlanych

Kierownik budowy jest zobowigzany do przeprowadzenia instruktazu
pracownikow co do sposobu realizacji robot, ze szczegdlnym uwzglednieniem
robot przy ktorych moga wystapi¢ zagrozenia zdrowia 1 zycia.

Rodzaje, miejsce 1 czas wystepowania zagrozen:

Rodzaj zagrozenia Miejsce . Czas wystepowania Skala zagrozenia
wystepowania
Potracenia przez pojazd drogi publiczne, W czasie ‘Erwan1a pracownicy i osoby
plac budowy robot postronne
. . W czasie trwania .
Uderzenie czgécig maszyny | plac budowy robot pracownicy
Uderzenie spadajacym wvko W czasie trwania acownic
narzedziem yxop robot p y
Zmiazdzenia konczyn lub W czasie trwania .
) e plac budowy . pracownicy
innych czesci ciata robot
L W czasie trwania .
Przysypanie ziemig wykop robot pracownicy

Przed przystapieniem do robot nalezy szczegdétowo zapoznaé si¢
z projektem zagospodarowania terenu, na ktorym prowadzona bedzie
inwestycja, w szczegdlnosci zwracajac uwage na widniejgce na niej urzadzenia
podziemne. Prowadzac roboty w poblizu sieci lub obiektow podziemnych nalezy
zachowac¢ bezpieczng odleglo$¢ w poziomie i pionie zalezng od rodzaju sieci.

5. Wskazanie sposobu prowadzenia instruktazu pracownikow przed
przystapieniem do realizacji robot szczegolnie niebezpiecznych

Przed przystgpieniem do wykonania robot kierownik budowy winien
przeprowadzi¢ instruktaz z zakresu BHP (szkolenie wstepne) zatrudnionych
pracownikéw, a nastepnie indywidualne przeszkolenie kazdego pracownika w
zakresie BHP na poszczegdlnych stanowiskach pracy.

Szkolenia powinny by¢ prowadzone przez osobe posiadajaca stosowne
uprawnienia i wiedz¢ oraz umiejetnos¢ przekazywania wiedzy uczestnikom
szkolenia.

Kierownik budowy 1 nadzér jest zobowigzany do okresowego
sprawdzania przestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy i sporzadzania
raportu z tej czynnosci.

DROG — POL II” s.c. Poswietne ul. Miodowa 1, 09-100 Plonsk



6. Wskazanie Srodkow technicznych i organizacyjnych, zapobiegajacych
niebezpieczenstwom  wynikajacym z  wykonywania  robot
budowlanych w strefach szczegolnego zagrozenia zdrowia lub w ich
sgsiedztwie, w tym zapewniajacych bezpieczng i sprawng
komunikacje¢, umozliwiajacq szybka ewakuacj¢ na wypadek pozaru,
awarii i innych zagrozen

Przed rozpoczegciem robdt w pasie drogowym nalezy uzyskac zezwolenie
od zarzagdcy drogi. Po komisyjnym przekazaniu placu budowy planowane
do wykonania roboty nalezy oznakowac.

Na czas budowy oznakowanie robot winno by¢ przyjete przez Inspektora
Nadzoru Inwestorskiego.

Miejsce prowadzenia robot na skrzyzowaniach z drogg powiatowa nalezy
wygrodzi¢ zaporami drogowymi U-20, co 10m, ustawi¢ tablice kierujace U- 21b
oraz oSwietlenie U-35,

Zapory drogowe U-20 zastosowane do odgrodzenia jezdni od ruchu
pieszego, oraz pracownikOw bezposrednio zatrudnionych na budowie powinny
mie¢ lica wykonane z folii odblaskowej 1 by¢ wyposazone w elementy
odblaskowe oraz lampy ostrzegawcze.

Od zmroku do $witu prowadzone roboty muszg by¢ oznakowane
Swiatlami ostrzegawczymi o barwie zo6ltej. Na zaporach drogowych
ustawionych w poprzek jezdni §wiatto ostrzegawcze powinno by¢ umieszczone
w taki sposob, aby wyznaczato szeroko$¢ jezdni wylaczonej z ruchu. Mogg by¢
one umocowane zard6wno na zaporach jak 1 bezposrednio pod nimi jednak nie
wyzej niz 0,1 mb od gornej krawedzi zapory. Swiatla ostrzegawcze umieszcza
si¢ na wygrodzeniach w poprzek jezdni. Swiatla te powinny by¢ widoczne z
odleglosci 250 mb.

Stosowane w czasie robot znaki drogowe, sygnaly oraz urzadzenia
zabezpieczajace powinny by¢ dobrze widoczne zarowno w dzien jak 1 w nocy.
Ze wzgledu na ich przeno$ny charakter, a wiec szybkie zuzycie 1 zniszczenie
szczegblng uwage nalezy zwroci¢ na konieczne stosunkowo czeste ich
oczyszczanie 1 odnawianie. Wszelkie znaki i1 sygnaly zwigzane z robotami
powinny by¢ usuwane niezwlocznie po zakonczeniu robdt lub przestawianie
w miar¢ ich postepu.

Znaki nalezy umieszcza¢ po prawej stronie jezdni w odleglosci od 0,5
do2,0 mb od krawedzi jezdni. Na drogach o charakterze ulicy nalezy
umieszcza¢ na wysokosci 2,00 mb, na pozostatych na wysokosci 1,50 mb. Jezeli
na jednym stupku umieszczono wigcej niz jedng tarcz¢ znaku, wysoko$¢
umieszczania najnizej nie powinna by¢ mniejsza niz 0,90 mb , a najwyzszej nie
wigksza niz 2,20 mb.

Wymiary znakéw uzywanych w zwigzku z robotami nie moga by¢
mniejsze niz wymiary innych znakow tej kategorii stosowanych na danej
drodze. Jako podstawowe urzadzenia zabezpieczajace powinny by¢ stosowane:
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1. biato — czerwone zapory
2. tablice prowadzace
3. pachotki

Zapory powinny by¢ umieszczane na wysokosci 0,90 — 1,20 mb liczac
od poziomu drogi do gornej krawedzi zapory. Tablice prowadzace powinny by¢
umieszczone na wysokosci 0,60 mb nad jezdnig. Tto tablic jest barwy biatej,
a strzatki barwy czerwonej. Konstrukcja stojakow do zapor powinna zapewniac
stabilnos¢ urzadzenia.

inz. PAWEL

PROJEKTANT: SZYMANSKI
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